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Kansainvdlinen
maa- ja
vesirakentaja

Terramare Oy on maa- ja vesira-
kennusurakoitsija, joka on eri-
koistunut ruoppaukseen, veden-
alaiseen louhintaan seki ranta-
ja laiturirakentamiseen.

Boskalis Nordic Oy on Terramare
Oy:n suomalainen emoyhtio, joka
omistaa urakointitoiminnassa kéy-
tettdavit koneet ja kaluston sekd
vastaa myos niiden huollosta ja
kunnossapidosta ja tarvittavista
korjaamotoiminnoista.

Henkilokunta
yhteensa 1.11.2004 237
Liikevaihto
vuonna 2003 51,7 milj. euroa
Boskalis-yhtididen emoyhtié on
hollantilainen Amsterdamin pors-
sissd noteerattu Royal Boskalis
Westminster nv.

Koko Boskalis-konsernin maail-
manlaajuisen liiketoiminnan liike-
vaihto oli 1046 miljoonaa euroa
vuonna 2003.
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VUODEN 2004 PAATOS

i/ uoden alussa tehdyn péédtoksen
mukaisesti yhtiomme keskittyy tule-
vaisuudessa pelkdstddn vesirakentami-
seen. Strategian muutoksesta johtuen
vuoden 2004 liikevaihto jdi hieman
edellisen vuoden liikevaihtoa pienem-
méksi. Toimintamme on vuoden lop-
pupuoliskon aikana ollut erittdin vil-
kasta ja sen ansiosta koko vuoden lii-
kevaihtomme tulee olemaan liki 45
miljoonaa euroa, joka koostuu noin 50
toteutetusta tydbmaasta. Viennin osuus
on yli kolmannes liikevaihdosta.

Yhtiomme lippulaiva, kuokkakau-
haruoppaaja Nordic Giant on tehnyt
jo toisen tyontdyteisen vuoden, min-
ké aikana se tyoskenteli lyhyen aikaa
myds Vuosaaressa. Suomesta ruop-
paajan matka jatkui ensin Pietariin ja
sieltd edelleen Viroon, Muugan sata-
maan. My6s muu raskas erikoiskalus-
tomme on ollut hyvin tyollistettyni
useissa suurissa satamarakennuskoh-
teissa, esimerkiksi Lapin syvdsataman
rakentamisessa Kemin Ajoksessa.

Vuoden merkittdvimpid toitd Suo-
messa ovat olleet Vuosaaren satamas-
sa jatkuneet ruoppaustyot seké beto-
nirakenteisen meluseinidn rakenta-
minen sataman itdpuolelle. Lapin sy-
viasataman rakentaminen on kestdnyt
koko vuoden ja tyot on saatukin ldhes
valmiiksi vdhiisid ruoppaustoitd lu-
kuunottamatta. Vuoden aikana toteut-
tamiamme toimintaamme tyypillises-
ti kuuluvia satamarakennuskohteita
ovat olleet Kotkan Rankin laiturin
uusiminen sekd Hietasen Ro-Ro lai-
turin rakentaminen, Raahen Lapaluo-
don laajennus sekd Maarianhaminas-
sa ja Helsingin Hernesaaressa tehdyt
matkustajalaiturit. Fortumin laiturei-
den muutostyot Naantalissa seké Sto-
ra Enson Summan tehtaiden laiturin
vahvistus toteutettiin myos kuluneen
vuoden aikana. Loppuvuodesta alkoi
Kaskisten sataman laajennustyo, joka
sisdltda uutta laiturirakennetta ja sa-
tama-altaan ruoppausta seké kentté-
alueen tayttoja.

Ulkomaan kohteistamme merkitta-
vimpini ovat olleet Virossa toteutetut
Muugan hiiliterminaalin ruoppaustoi-
den jatkaminen seki Sillamé&ess4 teh-
dyt laajat Oljy- ja rantalaitureiden te-
rasputkipaalutustyot. Toimintamme
Venijilld oli ennédtysméiisen suuri joh-
tuen mm. Litken konttisatamaan joh-
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tavan vdyldn ruoppaustoistd seki
Vysotskin (Uuras) 6ljysatamaan joh-
tavan merivayldn ruoppauksista ja ve-
denalaisista louhinnoista. Norjan
Hammerfestissa toteutettu Lumikki-
projektiin liittyvéa satama-altaan sy-
vennys kuului my6s merkittaviin ulko-
maankohteisiimme samoin kuin
Goteborgin Arendalin satamassa suo-
ritetut syvennystyot vuoden loppupuo-
liskolla. Brittein saarilla ruoppaustyot
jatkuivat kuokkaruoppaaja Manu-Pe-
kalla yhdessi paikallisen Boskalis-yh-
tion kanssa.

Suomessa toteutetuissa ruoppaus-
tdisséd on monissa kohteissa uutena
seikkana tullut esiin likaantuneiden se-
dimenttimassojen késittely. Vuosaaren
TBT keskustelun kirvoittamana on
muidenkin satamien ruoppaustoita
varten suoritettu tutkimuksia, joiden
tulokset ovat osoittaneet, ettd ruopat-
tavat sedimenttimassat joudutaan li-
kaantumisesta johtuen késittelemddn
erillian muista ruoppausmassoista.
Niin on menetelty esimerkiksi Maa-
rianhaminassa, Vaasassa, Kemissi ja
Kaskisissa. Olemme olleet eturivissi
kehittdméssd ruoppausteknologiaan
soveltuvia erikoimenetelmid, joilla
varmistetaan likaantuneiden maamas-
sojen hdiriintyméton ruoppaus ja mas-
sojen siirto lopulliseen kohteeseen.
Ympéristoministerio on julkaissut ku-
luvana vuonna uuden sedimenttien
ruoppaus- ja ldjitysohjeen, jossa on
maédritelty haitta-aineiden raja-arvot
ruoppausmassan ldjityskelpoisuuden
arvioimiseksi. Toteutetuista toistd saa-
tujen kokemusten ja lisdtietojen perus-
teella, tulee ympéristoministerio hyvin
todennédkoisesti myohemmin anta-
maan esityksen uudeksi asetukseksi
ruoppausmassojen siséltdmien haital-
listen aineiden arviointiperusteista ja
raja-arvoista. Kuitenkin jo nyt voidaan
todeta, ettd on otettu merkittdva as-
kel sellaisen ohjeistuksen laatimises-
sa, joka viitoittaa kestdvii, luontoar-
vot huomioon ottavaa kehitystd myos
vesistdjen kunnostuksessa.

Yhtiomme vuoden 2005 budjetin
perustan luovat niin kotimaiset suuret
satama- ja vesirakentamisen kohteet
kuin myos hyviat markkinandkymaét
Venéjén, Viron sekd Ruotsin alueilla.
Tiivistynyt yhteistyo emoyhtion kans-
sa edesauttaa ulkomailla tapahtuvaa
toimintaamme.

Bureau Veritas Quality Internatio-
nalin suorittamien laatuauditointien
myotd, kaikki yhtiomme toiminnat
tayttavat ISO 9001-2000 standardin
mukaiset vaatimukset. Tyoturvallisuus
kuuluu kiinteéna osana laatujarjestel-
médidmme. Jatkuva panostuksemme
turvallisuuden kehittdmiseen sai konk-
reettisen tunnustuksen tdmén vuoden
maaliskuussa, kun yhtiomme palkittiin
voittajana uudenmaan alueella jérjes-
tettdvissd Turvallisesti 2000-luvulla
kilpailussa maa- ja vesirakennusyritys-
ten sarjassa vuoden 2003 toiminnan
perusteella. Tavoitteenamme on edel-
leen jatkaa toimintamme tyoturvalli-
suustason parantamista.

Yhtiossimme tyoskentelee télld het-
kelld noin 200 vesirakentamisen am-
mattilaista toteuttamassa vuoden aika-
na tarkennettua strategiaamme. Ydin-
tavoitteemme on palvella asiakkaitam-
me vesirakentamisen markkinajohta-
jana Suomessa entistidkin tehokkaam-
min. Tyomenetelmien kehittimisessa
tavoitteenamme on 10ytda ratkaisut
ympiristomme meille asettamiin uu-
siin vaatimuksiin.

Kiitdn yhtiomme palveluksessa ole-
via henkil6itd vuoden aikana tekemaés-
tdnne arvokkaasta tyopanoksesta yh-
tiomme tavoitteiden saavuttamiseksi.
Osoitan lampimimmaét kiitokseni
myos kaikille tilaajillemme seka lukui-
sille yhteistyokumppaneillemme erin-
omaisesta yhteistyosta.

Talven jo alettua myos eteldisessd
Suomessa toivotan kaikille lehtemme
lukijoille

RAUHALLISTA JOULUA
JA HYVAA UUTTA VUOTTA
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Jarmo Yletyinen
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Containerships Litke Terminal

Historiaa

Containerships on vuonna 1968 perus-
tettu suomalainen perheyhtio joka alus-
ta lahtien on erikoistunut konttien ovel-
ta - ovelle kuljetuksiin. Nykyisin yhtion
paamarkkina-alueet ovat kuljetukset
Suomen ja Venijén ja Keski-Euroopan
ja Englannin valilla. Yhtio operoi kuut-
ta modernia konttialusta kokoluokassa
200 — 1000 TEU ta sekd omistaa noin
6000 konttia. Vuonna 2004 arvioitu lii-
kevaihto Containerships konsernille on
noin 110 Miljoonaa Euroa.

Venijan liikenteen Containerships
aloitti suorilla laivoilla vuonna 1994 Pie-
tarin puutavarasatamaan, johon yhtio
varusti omaan kayttoonsa vallitseviin
olosuhteisiin ndhden hyvin toimivan
konttiterminaalin. Kehitystyota tehtiin
hyvissd yhteisymmarryksessd sataman
pddomistajan kanssa ja suunnitelmat oli
laadittu pitkalle tulevaisuuteen. Liiken-
ne kasvoi voimakkaasti vuoteen 1998
ruplan romahdukseen saakka jonka jal-
keen liikenneméarit palasivat vuoden
1995 tasolle. Vuonna 1998 tapahtuneen
puutavarasataman pddomistajan akilli-
sen (ei luonnollisen) kuoleman jélkeen
sataman uusi johto néki konttiterminaa-
lin toiminnan kehittimisen merkittévés-
ti erilaisena kuin aikaisemmin ja se joh-
ti Containershipsin ja puutavarasataman
johdon vilien viilenemiseen.

Vuonna 2000 Containerships aloitti
uuden terminaalipaikan etsinnét ja paik-
ka loytyi Kotlinin saarelta, jonka yhdis-
tdd mantereeseen Pietarin tulvapadon
yli kulkeva tie.

Litken Terminaali 2001

Terminaalin 1. vaiheen rakennustyot
aloitettiin vuoden 2001 kevéaalla ja timéa
vaihe, joka sisélsi 150 metrié laituria,
noin 4 hehtaaria tausta-alueita ja kont-
tien késittelyyn tarvittavat nosturit saa-
tiin valmiiksi joulukuussa 2001. Koska
terminaalilla oli rajanylityspisteen sta-
tus, oli rakennettava myos tarvittavat
tyotilat 13:1le eri viranomaisyhteisolle
jotka tulisivat olemaan pysyvasti alueel-
la. Tyotilat varustettiin tayttimaan maa-
raykset niin tietoliikenteen kuin muun
turvallisuuden ja valvonnan osalta. Ter-
minaaliin johtavaa véyléa yritettiin ruo-
pata venaléiselld kalustolla, mutta jo
alusta tuli selviksi, ettd maa-aines oli lii-
an kovaa veniliiselle kalustolle. Koko
kesdn harjoituksen tuloksena saatiin
vaylad syvennettyd siten, ettd alusten
maksimisyvays sai olla 4.9 metrié.

Litken Terminaali 2002

Luvat liikenteen aloittamiseen saatiin
juhannukseksi, jolloin ensimméinen lai-

va péasi terminaaliin. Koko lupaproses-
sia ei tassd kannata kuvailla mutta help-
poa se ei ollut; siitéd voisi kirjoittaa eril-
lisen kirjan. Kesén aikana viimeisteltiin
alueen varustelu ja kenttien péaallystys.
Viyldn ruoppausta jatkettiin, télld ker-
taa Terramaren toimesta, ja tavoitteena
oli saavuttaa 6 metrin liilkennoitava sy-
vyys, mutta pohjan kovuuden, venéléis-
ten mittaustekniikoiden ja aivan liian
aikaisin alkaneen talven takia vaylda
saatiin vain parannettua leveyden ja
kaantoympyrén osalta ja lisaé lilkennoi-
tavad syvyyttd saatiin vain 20 cm. Ter-
minaali saatiin kuitenkin toimimaan téy-
delld teholla ja ensimmaéisen toiminta-
vuoden aikana ja kuuden kuukauden ai-
kana kaésiteltiin noin 20.000 TEU ta las-
tikontteja. Terminaalin kapasiteetti 1.
vaiheessa oli 75.000 TEU ta.

Litken Terminaali 2003

Talvi osoittautui tdydelliseksi katast-
rofiksi. Aikaisin alkaneet ja pitkéén kes-
tineet kovat pakkaset jaddyttiviat Suo-
menlahden hyvin aikaisin; kovat tuulet
pakkaskauden loputtua kasasivat jaat
lahden pohjukkaan aiheuttaen ennétyk-
selliset ahtojadt. Vayldn syvayksestd joh-
tuen Containerships ei voinut kayttaa
suurempaa tonnistoaan Litken termi-
naalin liikkenteeseen, vaan joutui ohjaa-
maan jaistd selviytyvit suuremmat lai-
vat jdlleen puutavarasatamaan. Jadt
sulivat ennétyksellisen myohéén ja lii-
kenne saatiin normalisoitua vasta tou-
kokuun puolivilin jilkeen. Liikenne
kasvoi suotuisasti ja kesd meni seuraa-
via siirtoja valmistellessa ja talven tu-
hoista toipuessa.

Litken Terminaali 2004
Vuodelle 2004 oli suunniteltu massii-

viset laajennustyot: 200 metrid uutta lai-
turia, 6 hehtaaria uusia konttikenttii,

uutta kalustoa ja ennen kaikkea viylidn
parantaminen ja ruoppaaminen 10 met-
rin syvyyteen. Aikaisemmasta viisastu-
neena ryhdyimme hyvissa ajoin neuvot-
telemaan Terramaren kanssa ruoppaus-
toistd ja sithen kaytettaviastd kalustos-
ta. Kaluston osalta paadyttiin Nordic Gi-
gantiin, joka osapuolten kdsityksen mu-
kaan olisi ainoa oikea ruoppaaja teke-
maidn tyot vaadittavassa ajassa. Alusta-
vien arvioiden mukaan ruopattavaa
massaa olisi noin 750.000m? joka tar-
kentui prog'ektin edetessd lahemmas
1.000.000m

Ruoppaustyot alkoivat juhannuksen
jéalkeen ja tavoitteena oli saada vayld
valmiiksi viikolle 46. Laiturin ja kenttien
rakentaminen alkoi samaan aikaan ja
kun kaikki kalusto oli paikalla sitd oli
kuin D péivdnd Ranskan rannikolla.
Tyon edetesséd kavi selviksi, ettd Nor-
dic Gigant oli ollut oikea valinta, pohja
oli kovaa tai erittdin kovaa savea jossa
oli joukossa erinomaisen isoja kivid. Tyo
eteni aikataulussa ja alkukankeuden jil-
keen ei suurempia yllatyksid sattunut.
Véyld luodattiin sen valmistuttua yhteis-
tyossd venildisen instituutin kanssa ja
muutaman harjoituskierroksen jilkeen
myos venéldiset saivat luotaimensa néyt-
tdméén samoja lukuja kuin Terramaren
mittaukset.

Téata kirjoitettaessa vdyld on hyvik-
sytty 8.9 metrin liikenndintisyvyyteen ja
sille on asennettu kunnolliset (Suoma-
laiset) vdyldmerkit. Ensimmaiinen suu-
rempi alus on aloittanut sdédnnollisen lii-
kennoinnin Litkelle. Uusi laituri on
luovutettu ja kentédt ovat viimeistelyd
vaille.

Niilla laajennuksilla terminaalin ka-
pasiteetti on nostettu noin 150.000 TEU
hun ja tulevia laajennuksia suunnitel-
laan.

Litken terminaali tulevaisuudessa

Uusi védyla mahdollistaa terminaalin
laajentamisen seuraavien vuosien aika-
na siten, ettid suunnitelmissa on raken-
taa seuraava laituri vuonna 2005 ja laa-
jentaa tausta-alueita konttien
varastointiin noin 7 hehtaaria. Termi-
naaliin tullaan hankkimaan uutta kalus-
toa ja ensimmadiset ship to shore kontti-
nosturit toimitetaan kesan 2006 aikana.
Laajennukset mahdollistavat terminaa-
lin kapasiteetin kasvattamisen jopa
500.000 TEU hun.

Kimmo Nordstrom
toimitusjohtaja

$ TIEDOTUSLEHTI joulukuu 2004



LITKEN TERMINAALIN

RUOPPAUSTYOT

Litken konttiterminaali sijaitsee Pietarin edustalla Kotlinin saarella, jonka itipddissi on Kronstadtin
linnoitus. Tdmdn merkittivin vapaasataman viyldsyvyys on ollut vain 5 metrid, joten sinne liiken-
noivien laivojen koko on ollut hyvin rajoitettu. Tilanteen parantamiseksi tehtiin pddtos satama-
altaan ja tuloviylin syventidmisestd 10 metriin kevddlld 2004. Maaperd altaan jaLt lovayldn pohjalla

oli kovaa savea ja lohkareista moreenia. Ruopattavia
massoja oli kaikkiaan yli miljoona kuutiometrid

28 hehtaarin alueella.

Upouusi 22 m3:n kauha

_‘-_tilasi tdmén ru'opp us a-_ Boskalis

BViti kesilld 2004. Ruoppaustyo toteu-
tettiin Terramaren ja Boskalis Swede-
nin yhteistyona.

Néin mittava ruoppaustyo vaatii te-
hokasta kalustoa ja siksi paadyttiin kayt-
tdmé&én Terramaren kuokkakauharuop-
paajaa "Nordic Giantia” ns. karkeaan
massaruoppaukseen. Kaivumassat jou-
duttiin kuljettamaan 10 merimailin paa-
hin lgjitysalueelle ja pitkdd kuljetusta
varten tuotiin Singaporesta kaksi lasti-
alusta ”Avon ja " Test”, joiden kumman-
kin lastitilavuus on 1650 m3. Lisiksi tyo-
maalla kéytettiin kahta pienempia
ruotsalaista lastialusta. Ruoppaajan kai-
vutehon lisddmiseksi rakennettiin uusi
kauha jonka tilavuus on kunnioitettavat
22 m3 | Tydmaapéillikko Ari Viinimon
johtaman laivaston miehist6 oli hyvin
kansainvéilinen; miehistd oli kotoisin
Suomen lisiiksi Ruotsista, Eestisté, Liet-
tuasta, Latviasta ja Vendajéltd. Lastialus-
ten luotsit olivat luonnollisesti venaléi-
sid. Ari Vdindmo4 avustivat Nordic
Giantilla tyonjohtajat Jarmo Huotari
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‘Jouni Eilola. Mittauksista huolehti
Markku Poyhonen.

Nordic Giant siirtyi Helsingist4 lasti-
alusten kanssa Kotliniin kesakuun puo-
lessa vilissa ja aloitti tyot heti kauhan
asennuksen jilkeen. Oleskelu vieraassa
maassa aiheutti kuitenkin ongelmia heti
seuraavana pdivand kun muutama mie-
histon jasen epdhuomiossa kiytti vuo-
ronvaihdon yhteydessd “epévirallista
kulkureittia” portin ohi vapaasatama-
alueelle. Syntynyt tilanne aiheutti ruop-
paustoiden keskeytyksen ja tyot olivat
keskeytyksisséd yli vuorokauden ennen
kuin tilanne oli saatu selvitettyé. Sipe-
ria opettaa !

Kun ruoppausty6 oli saatu kéyntiin,
se eteni suunnitelmien mukaan ja tyon-
sd tehtyddn Nordic Giant suuntasi mat-
kansa seuraavalle tydmaalle Muugaan,
Viroon. Jos maahantulo aiheutti ylimaa-
réistd paperisotaa, niin ei ollut helppoa
myoskéan pois padstd. Paikalliset viran-
omaiset vaativat poikkeuksellisesti hi-
naussuunnitelmalle luokituslaitoksen
hyviksyntéé joka Pietarissa vie aikaa yli
kaksi viikkoa. Onneksemme Suomen

gt

“Pikkukivi”

Merenkulkulaitos tuli apuun ja hyvaksyi
suunnitelman ja laivasto padsi matkaan
muutaman vuorokauden myohassa.

Ruoppausalueen viimeistelytyot teh-
tiin pienemmaélld ruoppausyksikolld
“Pulterilla” ja tyot saatiin kokonaisuu-
dessaan valmiiksi suunnitelmien mukai-
sesti marraskuun lopulla.

Tyon onnistumiseen myotéavaikutti
merkittivasti tilaajamme Container-
ships Stevedoring joka aktiivisesti aut-
toi sekd kédytannon jarjestelyissé ettd va-
raosatoimituksissa.

Osmo Kupila
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Projekti Sillamde Sadam

Sillamde sijaitsee Koillis-Virossa, Iti-Viron lddnissid Suomenlahden rannalla, lihelld Vendjdn rajaa.
Sillamdestd Tallinnaan on 180 km, Narvaan 25 km ja Pietariin 170 km. Liikenneyhteydet Silla-
mdelle ovat maantieteellisen sijainnin johdosta hyvdt, moottoritie Pietarista Tallinnaan kulkee
aivan vieresti samoin rautatie Vendjdlle. Kun satama valmistuu, saadaan myos erinomainen
merilitkenneyhteys Suomenlahdelle.

&

l ; nsimmaiset kirjaukset Sillaméa-
estd ajoittuvat vuoteen 1502, kun
tanskalaiset kruunun joukot nousivat
maihin Narvan lahdella silloisen Vai-
varan kartanon maille, johon Sillamé&-
ekin kuului. Paikalla toimi jo silloin
Tor Brugge-niminen taverna, mutta
kruunun miehilld saattoi olla jotain
muutakin asiaa toimitettavanaan.
Myo6hemmin maat jaettiin osiin ja Sil-
lamée erotettiin kokonaan omaksi
kyldksi vuonna 1849. Rannikkoalue
kilometrien pituisine hiekkarantoi-
neen oli 1800-luvun loppupuolella
erittdin suosittu oleskelu- ja kesén-
viettopaikka Pietarin ja Moskovan

Meri-Pekka

ylimyston keskuudessa. Vahitellen
teollisuus kuitenkin tunkeutui suosi-
tulle alueella ja vuonna 1928 alkoi
Viron 0ljy-yhtio, ruotsalaisten rahoi-
tuksella, rakentaa palavaa kived hyo-
dyntédvai teollisuutta. Rakennettiin
sdhkdvoimalaitos ja Oljynjalostamo
kemian tehtaineen sekd satama.

Toisen maailmansodan aikana teh-
taat seké satama tuhottiin ja alue siir-
tyi Neuvostoliiton hallintaan. Vuon-
na 1945 Moskova péétti rakennuttaa
uraanijalostamon alueelta 16ydetyn
liuskeisen malmin jalostamista var-
ten. Vuonna 1946 aloitti toimintansa
“Tehdas nro 7” ja Sillamé&esté tuli sa-

malla suljettu kaupunki. Neuvostoai-
kana tehtaalla tutkittiin ja kehitettiin
my0s sdteilysuojaus- ja puhdistusme-
netelmid, joita kéytettiin mm. Tser-
nobylin atomivoimalaitoksen onnet-
tomuuden jalkipuhdistustoissa.

Stalinin aikana rakennettiin kes-
kustaan viihtyisd puistokaupunki;
matalat, koristeelliset kaksikerroksi-
set kivitalot ja bulevardit viheraluei-
neen. Kaupunkiin siirrettiin korkeasti
koulutettu videsto tehtaiden tarpei-
siin. Hrutshevin valtakaudella vées-
ton siirtotarve vain lisdéntyi ja, kuin
vastakohdaksi puistokaupungille, itd-
puolelle kohosivat massiiviset puna-
tiiliset kerrostalokolossit.

Viron itsendistymisen jdlkeen teh-
taat on vaiheittain yksityistetty ja
neuvostoaikaiset jatteet on suojattu,
stabiloitu ja peitetty EU-rahoituksel-
la rakennettuun turvavarastoon, pin-
ta-alaltaan 68 ha. Nykyisin tehtaat
jalostavat kemiallisia metalleja ja ja-
lometalleja elektroniikkateollisuu-
delle seki sotateollisuuden erilaisiin
tarpeisiin. Esimerkkeiné tuotteista
mainittakoon lantaani, tantalum ja
niobium.

Sillamée sataman rakennuttaa AS
Silmet hallitsemalleen vapaakauppa-
alueelle. Paaurakoitsijana on AS Ees-
ti Ehitus ja Terramare Eesti OU toi-
mii paalutustdiden aliurakoitsijana
merelléd suoritettavissa paalutustois-
sd. Satama rakennetaan avoimelle
ranta-alueelle. Rannan tausta-alueel-
le rakennetaan 11- raiteinen ratapi-
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ha ja terminaalit oljysailioille sekd
bulk-tuotteille. Ruoppaustoiden
vélttamiseksi laiturit rakennetaan ki-
lometrin pituisen aallonmurtajan ul-
kopadhén. Oljylaiturin kulkusyvyy-
deksi tulee -16,0 metrid ja se
mahdollistaa 120.000 dwt alusten
kéynnin laiturissa, joka on pituudel-
taan 320 metrid. Terdsputkipaaluja
ly6tiin Oljylaiturin alle 122 kpl, D
1020 mm. Aallonmurtajan suuntai-
seen kappaletavaralaituriin lyotiin
terdsputkiponttielementtejd, D 1220
mm, vilipontteineen 209 kpl. Laitu-
ripaikan kulkusyvyydeksi tulee 12,5
metrid ja pituudeksi 360 metria.

Aallonmurtajan ulkopédéhin poi-
kittain tuleva laiturin ulkosivu muu-
tetaan vastaamaan aallonmurtajara-
kennetta. Sisdpuolelle rakennetaan
terdsputkiponttielementeistd pera-
porttipaikalla varustettu laituri, jon-
ka pituudeksi tulee 200 metrié ja sy-
vyydeksi —12,5 metrid. Nailtid osin
paalutustyot jatkuvat kevaélla 2005,
kun suojaava aallonmurtaja on val-
mistunut.

Paalutusty6t suoritettiin Meri-Pe-
kalla, jonka viimetalvinen uudistus-
tyo oli onnistunut ja varmisti kalus-
ton hyvédn toiminnan Sillamiden
tyomaalla. Uudistamistyotd jatke-
taan tuleva talvikauden aikana ja ensi
vuonna meilld on entistd monipuoli-
sempi ja toimintavarmempi kalusto
kéytossdmme.

Sillaméden paalutustyot vietiin lapi
kahdella miehistolld, viikko tyota
viikko vapaa, seitsemin tyOpdivaa
per viikko. Molemmissa vuoroissa

TIEDOTUSLEHTI joulukuu 2004 $

koulutettiin nuorempaa operaattori-
polvea tuleviin tyotehtéaviin. Miehis-
tot ndyttivit ammattitaitonsa vaati-
vissa olosuhteissa, ehké vaativimmissa
misséd Meri-Pekalla on koskaan paa-
lutettu. Vastuullisten mestarien teh-
tavat vuoroviikoin hoitivat Olli Kive-
14 ja Marko Saarelma.

Seppo Ajanko

Sitten tuli talvi

Pistolaiturin paalut
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VUOSAAREN SATAMAN MELUESTE

Vuosaaren sataman koillisreunaan rakennettavan meluesteen seki luonnonmukaisen rantavyo-
hykkeen vilisti kaistaa kutsutaan Auringonnousunrannaksi. Se muodostaa sataman julkisivun
luontoalueiden suuntaan. Melueste muodostuu rivissd olevista, maalla tiytetyistd “tolkeistd”. Tolk-
kien yldpinta on kallistettu ja ndin auringon valo ndikyy pitempddn tolkkien pinnalla. Tolkkeihin
istutetaan kasvillisuutta pehmentdamddn vaikutelmaa maisemassa jossa satamainfrastruktuuri ja
saaristoluonto kohtaavat. Valmiista meluesteesti viherkasveineen on arkkitehdin laatimia ha-

vainne-kuvia internetosoitteessa (http://www.vuosaarensatama.fi/kuvapankki/).

!'Toteutettava melueste heritti

jo urakan tarjousvaiheessa poik-
keuksellisen suurta mielenkiintoa
ja olimme hyvin tietoisia, etta kil-
pailusta tulee ns. "tiukka kisa”.

Tilaaja suhtautui omien vaihto-
ehtojen esittdmiseen positiivises-
ti, kunhan meluesteen ulkoni-
koon ei tehdd suuria muutoksia.
Esimerkiksi normaalissa muotti-
rakentamisessa syntyvié tasaisia
pintoja vaaka- ja pystysaumoin ei
nékyviin jadvissi pinnoissa sallit-
tu. Arkkitehdin ohjenuorana oli
raaka, konstailematon, urbaani
betonipinta, sellainen mikd syntyy
juuri pintakésitteleméattoméasti
liukuvalusta.

Oma vaihtoehtomme rakenteel-
lisesti poikkeaa siten, ettd kyselyn

tusantura on jétetty pois ja sen si-
jaan seinit on mitoitettu kestd-
médn pituussuuntaiset kuormi-
tukset. Lisdksi “tolkkien” etusei-
ndmin ja taustapuolen vilipalkin
ala- ja yldareunoihin on asennettu
jannepunosankkurit halkeamien ja
harjaterdsraudoituksen méérédn
vihentdmiseksi. Koska myoskéin
anturaa ei omassa ratkaisussa ole,
sisdtdyton paino kohdistuu suo-
raan louhetéytolle. Seindssé on n.
20 metrin vélein liikuntasaumara-
kenteet lampotilojen aiheuttamien
muodonmuutosten hallitsemiseksi.

Melueste on valmistuessaan suo-
ra, noin kilometrin mittainen, be-
toninen muurirakenne. Nyt toteu-
tetussa ensimmaisessid vaiheen
urakassa tehddan seindd noin 450 m.

Se muodostuu 52 "tolkistd” ja 51
viliseinastd. Seind kohoaa 13,00
metrin korkeuteen meriveden pin-
nasta. Leveyttd meluseindlld on
4,5 m. Ensimmaéisen vaiheen be-
tonimenekKki tulee olemaan n. 4000
m? ja raudoitusterdstd kiytetddn
lahes 400 tonnia.

Tyot aloitettiin viikolla 30. En-
simmadisten liukujen jalkeen arkki-
tehti seka tilaajan edustajat tarkas-
tivat liukutyon laatutason ja pien-
ten tdsmennysten saattelemina
tyot saatiin normaaliin vauhtiin.

Ylldatyksen tyomaalla tarjosi
urakkarajan alapuolella oleva lou-
hepenkere jossa havaittiin poikke-
uksellisen suuri painuma noin 50
metrin matkalla. Painuman syyti
ei varmuudella tiedetd, mutta to-
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dennékdoisesti, massanvaihdosta ja
syvétiivistyksestd huolimatta,
maakerrokset jatkavat tiivistymis-
td syvemmissé kerroksissa aiheut-
taen jdlkipainumaa. Onneksi se
havaittiin ajoissa ja toitd pystyttiin
jatkamaan ldhes keskeytyksetta
urakka-alueen toisessa padssi. Nyt
painuma-alueelle tehdé4n ylikuor-
mituspenkka talven ajaksi ja ke-
vitkesélld 2005 rakennetaan puut-
tuva seindn osa.

”Tolkit”, tai kuten tybmaa on ne
nimennyt “kukkapurkit”, valmis-
tettiin siis liukuvalutekniikalla.
Kéytdnnon liukuvalurytmi muo-
dostui sellaiseksi, ettd joka toise-
na viikkona liu’uttiin kaksi liukua.
Viliin jaavilld viikolla liu’uttiin
yksi liuku ja valmistettiin raudoi-
tuksia seka siirrettiin ja huollettiin
muotteja.

Syksyn poikkeuksellisen kovat
sateet sekd vuorokausien suuret
yo- ja paividlampotilojen erot vai-
keuttivat ajoittain liukuty6td. Jot-
ta liukuvalupinnasta tulisi mahdol-
lisimman tasalaatuista, pitdd nou-
sunopeuden olla n. 20 cm tunnis-
sa. Muottiin pyrkivé vesi ja toisaal-

"talahes nolla-asteinen ilma viivyt-
beto a ctenkin yoai-
kaan ja ndin nousunopeuden sii-
tely vaati erityistd valppautta.

TIEDOTUSLEHTI joulukuu 2004 $

Tyotéd tehtiin keskeytyméttoma-
nd kolmivuorotyoni ja se sitoi
noin 40 miestd koko projektin
ajan. Liukuvalukaluston kasauk-
sen, siirrot seki tunkkaukset ura-
koi NCC Roads Oy. Raudoitukset
teki RHA- Rakenne Oy ja janne-
punokset toimitti ja jannitti Ten-
sicon Oy. Betonin toimituksesta
ja pumppauksesta vastasi Lohja
Rudus Oy. Kaikki yritykset ovat
Terramaren pitkéaikaisia ja luotet-
tavia yhteistyobkumppaneita ja hei-
dén kanssaan meilld on vakaa
aikomus jatkaa urakkaa tulevai-
suudessakin. Tyomaapaillikkona
toimi tuttuun tyyliinsd Markku
Latikka adjutantteinaan Terrama-
resta tyonjohtajat Kimmo Tikka ja
Jorma Luikku. NCC Roads’n toi-
td johti Pertti Sukanen ja Raimo
Takalo. Mittaustyot hoiti ja doku-

Viereinen kuva:
Ensimmdinen liuku
loppuvaiheessaan

Alla:

Tulevan meluseindn
linjaus ndkyy kuvan
alareunassa

mentoi luotettavasti Reijo Kauto-
nen RK-mittapiste Oy:sté.

Itse tyosuorituksessa tarvittiin
edelld jo mainitut 40 miesté ja il-
man heidédn joustavaa ja uutteraa
tyOpanostaan ei seinéi olisi saatu
syntyméén sovitulla tavalla. Oman
vaihtoehdon rakennesuunnittelus-
ta vastasivat Teemu Rahikainen ja
Ossi Rintala Suomen IP-Tekniik-
ka Oy:std. Ammattitaitoisena tyo-
maan valvojana on toiminut
Ahma-insinoorit Oy:n Kalle
Ukonmaanaho.

Meren ja meluesteen vélinen kii-
la tulee valmistuttuaan olemaan
vehredd virkistysaluetta jossa on
lupa ulkoilla, kalastella tai vaikka-
pa bongailla lintuja.

Pekka Arppe




Boskalis has been the owner of
Terramare for 10 years

Frank Verhoeven, born 1951. Frank started in 1976 within

Boskalis and worked originally in the research and development
department. Subsequently he worked several years in different

types of technical and managerial functions in the Boskalis
organisation. In the beginning of the nineties he became
responsible for offshore department (oil / gas clients) and was
after a few years appointed to general director for Boskalis
Nederlands. Since September this year Frank is Group
Director for Business Europe being also responsible for
Terramare’s businesses on the concern level in the

organisation of Boskalis.

Terramare Oy was taken over
by Boskalis in the middle of
the 1990’ies in order to take a
position on the hard soil dredging
market in the Nordic countries.
Boskalis was already the leader
in world dredging but had limited
experience in hard soil dredging
and besides until then Boskalis
had no market position in the

Baltic and Scandinavian countries.

A main part of the dredging
fleet of Boskalis was trailer
dredgers and cutter dredgers.
During the last 10 years heavy
investments were made in large
jumbotrailer dredgers. These
are very suitable to win sand,
transport it over large distances
and finally reclaim it. Terramare
added the specialism of hard soil
dredging with large backhoes
and drilling/blasting techniques.

Boskalis has a turnover over € 1
billion. We have a considerable
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number of home market
organisations over the world.

In these home markets we work
with local people and with local
equipment. The large equipment
is hired in by the local working
companies from the central plant
department when they need it.
The background of the home
market organisations is that we
want to be close to the clients.

In the head office there are a
large number of specialists

in the field of soil mechanics,
environment, coastal engineering
etc. of which the working
companies can make use of.

The turnover of Boskalis
consists of 70 % of dredging
and 30 % of other activities as
quay walls, dry earth moving,
stone works.

The technical know how

becomes more and more essential

due to the change of contract
forms. There is a clear tendency
to get the contractor involved

at an early stage. We see the
developments of D(esign),
B(uild), M(aintain) and
F(inance) contracts. Special
experience we have of the so
called “alliance contracts”.
Continuously new challenges
appear and we have to serve

the clients according to the latest
developments. More and more it
will become essential to cooperate
together.

Therefore

“Together we are stronger”

Frank Verhoeven was
interviewed by
Henrik Holmberg
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Illenpuiston sillat

Vantaan Kartanonkosken asuntoalue sai Yhdyskuntasuunnittelun Ruusut-tunnustuksen viime
vuonna. Avainsanoja palkintolautakunnan perusteissa ovat naapuruston huomioiminen,
Backaksen kartanon historiallisen maalaismaiseman asettamat velvoitteet, inhimillinen mitta-
kaava, mielenkiintoiset katutilat, vaihtelevat korttelindkymidit sekd tunnistettavat ja turvalliset reitit.

luetta halkoi pieni oja mikéa
vield kymmenen vuotta sitten oli-
si ahdettu rumpuputkeen ja sen
péille kaavaa tiivistien rakennet-
tu tiiviimmin taloja ja hyddyn mak-
simointina vaikkapa paikoitushal-
li. Nyt sen sijaan oivalla suunnit-
telulla kaavaan on jitetty tille
kohdalle puistoalue ja asukkaiden
iloksi ojasta on pienten padotus-
jarjestelmien avulla saatu kortte-
lien vilissd kiemurteleva Illenpu-
ro. Jotta puron maisemallinen arvo
ja ympaérilld olevien korttelien
monimuotoisuus korostuisivat, pu-
ron yli on rakennettu nelja kevy-
enliikenteen siltaa.

Pehmeistd pohjaolosuhteista
johtuen kaikKki sillat on perustettu
betonipaalujen varassa olevien
anturoiden péélle. Noin 9 metrin
pituisten siltojen padkannattajina
toimivat kaarevat liimapuupalkit.
Niiden péélle on asennettu liima-
puusta valmistetut lamellilevyt ja
yldpintaan erikoismuotoiltu kulu-
tuslankutus. Kaiteet ovat puisia ja
ne on maalattu ympérilld olevien
rakennusten véreihin sointuviksi.
Eteldisimmén sillan sijoitus edel-
lytti liséksi purouoman uudelleen-
linjauksen sekd kulkuteiden muu-
tostoita.

Vaikka sillat sijaitsevat ldhelld
olemassa olevia rakennuksia, tyot
sujuivat hyvéssd yhteistyossi ja
sovitussa aikataulussa tilaajan

myotivaikutuksella. Myos alueen
asukkaat ymmarsivét tyostd aiheu-
tuvat tilapdiset lilkuntarajoitukset
sekd meluhaitat. Jopa kevyenlii-
kenteen raitit, joita ei normaalisti
mitoiteta ndin raskaalle paalutus-
kalustolle, kestiviat erinomaisesti
tyon aiheuttamat rasitukset.

Alueiden vihertyot ovat vield
keskenerdisid, mutta kunhan pu-
ron pientareet saavat viherkasvin-
sa ja suunnitellut leikki- ja oleske-
lualueet valmistuvat, saavat kéyt-
tdjdt nauttia avaran ja tyylikkd4n
puiston antimista.

Tyomaapéallikkond hankkeessa
toimi Esa Kunnassaari apunaan
oman talon aina luotettavat am-
mattimiehet. Oheiset kuvat osoit-
tavat viimeisteltytason ja uskon
sen tyydyttavin kaikkia.

Pekka Arppe

Martti Ursin ja Oiva Marin kiittdvit saamistaan
lahjakorteista tygskenneltydin 40 vuotta yrityksessi.

Kiitos!

Aaro Heikka kiittdd tydkavereitaan
60 -vuotispdivin muistamisesta.
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TERRAMARE-tanddan

kuttada lukijoitaan mielenkiinnosta

ja totvottaa

Rauhallista Joulua
Ja Hyvaa Uutta Vuotia

HELSINKI

Terramare Oy

Laurinméenkuja 3 A

PL 14, 00441 Helsinki

Puhelin (09) 613 621

Telefax (09) 613 62700

Internet www.terramare.fi

Séhkoposti etunimi.sukunimi@terramare.fi

TURKU

Terramare Oy

Yliopistonkatu 6 B

20100 Turku

Puhelin (02) 211 6500

Telefax (02) 211 6550

Internet www.terramare.fi

Séhkoposti etunimi.sukunimi@terramare.fi



